Warszawa, dnia 26 listopada 2014 r.

Poz. 81

WYTYCZNE Nr 17
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 26 listopada 2014 r.

w sprawie okreslenia parametréw technicznych dla Igdowisk

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U.z 2013 r. poz. 1393 oraz z 2014 r. poz. 768) ogtasza sie, co nastepuje:

8§1. W celu bezpiecznego eksploatowania lgdowisk, w szczegdlnosci ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu
lotniczego, zaleca sie stosowanie parametrow technicznych dla lgdowisk, okreslonych w niniejszych wytycznych.

§2.

1. Ladowisko powinno by¢ utrzymywane w sposdb zapewniajacy jego bezpieczne uzytkowanie.

2. Zaleca sie, aby we wniosku o wpis lgdowiska do ewidencji lgdowisk w czesci dotyczacej ogdlnej informacji o
statkach powietrznych najczesciej wykonujgcych starty i lgdowania z Igdowiska, zgtaszajgcy lgdowisko okreslit
maksymalng mase startowg (MTOM) statkdw powietrznych, ktére bedy wykonywaty operacje lotnicze na
zgtaszanym lgdowisku.

3. Zgtaszajacy ladowisko powinien udostepniac¢ informacje o maksymalnej masie startowej (MTOM) statkéw
powietrznych, ktére zostaty przez niego dopuszczone do wykonywania operacji lotniczych na lgdowisku.

§3. Ladowisko powinno by¢ usytuowane na odpowiednio przygotowanym sztucznym lub naturalnym,
zageszczonym podtozu, odwodnionym stosownie do lokalnych warunkéw hydrogeologicznych i uksztattowanym
powierzchniowo w przedziale dopuszczalnych nachylen.

§4. Usytuowanie Igdowiska powinno by¢ takie, aby:
1) dtuzszy bok drogi startowej/pola wzlotow byt zgodny z kierunkiem przewazajgcych wiatrow;
2) droga startowa/pole wzlotéw zapewniata wykonywanie startéw i lgdowan z obydwu przeciwnych kierunkéw;
3) starty i lagdowania statkow powietrznych powodowaty jak najmniejszg ucigzliwos¢ dla srodowiska;
4) w jego otoczeniu nie wystepowaty przeszkody lotnicze.

§5.

1. Dtugos¢ drogi startowej/pola wzlotéw na lgdowisku powinna by¢ taka, aby statek powietrzny (lub zespét
statkow powietrznych w przypadku lotéw holowanych) przy bezwietrznej pogodzie, po oderwaniu sie na
koncu pasa drogi startowej mogt przejs¢ na wysokosci co najmniej 15 m ponad szczytami istniejgcych obiektéw
statych i tymczasowych, az do osiggniecia wysokosci 100 m ponad wzniesieniem lgdowiska.



2. Droga startowa na lgdowisku dla samolotéw i szybowcdéw powinna mie¢ rozporzadzalng dtugosc rozbiegu co
najmniej o 50% wiekszg od dtugosci wymaganej dla statku powietrznego korzystajgcego z danego lgdowiska,
odpowiednio skorygowang ze wzgledu na rodzaj i spadek nawierzchni.

§6.

1. W przypadku lgdowiska przeznaczonego wytgcznie dla samolotéw szeroko$¢ drogi startowej nie powinna by¢
mniejsza niz 30 m.

2. W przypadku lgdowiska dla szybowcdow szerokos¢ drogi startowej nie powinna by¢ mniejsza niz 50 m.

3. W przypadku lgdowiska przeznaczonego wytgcznie dla urzadzen latajacych szerokos¢ drogi startowej moze
by¢ mniejsza niz 30 m, jednak nie mniejsza niz podwdjna rozpietos¢ ich skrzydet.

§7. W przypadku lgdowiska dla $migtowcdw dtugosé i szerokosé pola wzlotéw wraz z jego strefg zabezpieczenia
nie powinna by¢ mniejsza niz dwukrotna dtugos¢ najwiekszego wymiaru Smigtowca uzywanego na danym lgdowisku.

§8. Tereny znajdujace sie poza czotowymi granicami drogi startowej, na lagdowisku dla samolotéw i szybowcdw,
powinny mie¢ powierzchnie uporzagdkowang i wyréwnang, na jej szerokosci i dtugosci nie mniejszej niz 50 m.

§9. Nachylenie powierzchni drogi startowej na lgdowisku dla samolotéw i szybowcdw nie powinno
przekraczac:

1) w kierunku podtuznym — 3,0%;

2) w kierunku poprzecznym — 2,0%.

§10.

1. Schemat powierzchni ograniczajgcych wysokos¢ obiektéw naturalnych i sztucznych w otoczeniu lgdowiska
dla samolotéw i szybowcdéw z obydwu kierunkéw drogi startowej/pola wzlotéw okresla zatgcznik nr 1 do
wytycznych.

2. Schemat powierzchni ograniczajgcych wysokosé obiektow naturalnych i sztucznych w otoczeniu lgdowiska
naziemnego dla Smigtowcdw z kierunkéw podejscia i wznoszenia okresla zatgcznik nr 2 do wytycznych.

3. Schemat powierzchni ograniczajgcych wysokos¢ obiektdw naturalnych i sztucznych w otoczeniu lgdowiska
wyniesionego dla $migtowcdéw z kierunkdow podejscia i wznoszenia (operacje lotnicze w dzien) okresla
zatgcznik nr 3 do wytycznych.

4. Schemat powierzchni ograniczajgcych wysokos¢ obiektéw naturalnych i sztucznych w otoczeniu lgdowiska
wyniesionego dla $migtowcow z kierunkdow podejscia i wznoszenia (operacje lotnicze w nocy) okresla
zatgcznik nr 4 do wytycznych.

§11. Na ladowisku dla samolotéw, uzywanym w nocy, droga startowa powinna by¢ oznakowana $wiattami
wedtug schematu uktadu swiatet drogi startowej lagdowiska okreslonego w zataczniku nr 5 do wytycznych, oraz tak,
aby wskazywaty:

1) w przypadku startu — miejsce rozpoczecia i kierunek startu oraz granice rozporzgdzalnej drogi startowej;
2) w przypadku lgdowania — kierunek lgdowania i miejsce przyziemienia oraz granice rozporzadzalnej drogi
startowe;.



§12. Ladowisko dla Smigtowcéw uzywane w nocy powinno byé oznakowane swiattami w sposéb umozliwiajgcy
jego identyfikacje, bezpieczny start i lgdowanie. Schemat oznakowania oraz rozmieszczenia pomocy $wietlnych na
ladowisku naziemnym dla $migtowcéw okresla zatgcznik nr 6 do wytycznych, a schemat oznakowania oraz
rozmieszczenia pomocy swietlnych na lgdowisku wyniesionym dla Smigtowcéw okresla zatacznik nr 7 do wytycznych.

§13.

1. Ladowisko powinno by¢ wyposazone we wskaznik kierunku wiatru widoczny dla pilotéw wykonujgcych
operacje lotnicze na tym lgdowisku.

2. W przypadku wykonywania na lgdowisku nocnych operacji lotniczych wskaznik kierunku wiatru powinien
by¢ oswietlony.

§14. Ladowisko powinno posiadac przynajmniej jedng droge dojazdowg t3czacg je z siecig drdg publicznych,
gwarantujgcg przez okres uzytkowania lgdowiska przejezdnos$¢ dla pojazddéw ze sprzetem przeciwpozarowym i
pojazddéw ratownictwa medycznego, zgodnie z przepisami o ochronie przeciwpozarowej.

§15. Wytyczne wchodzg w zycie z dniem ogtoszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Otowski
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Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Zataczniki do wytycznych Nr 17
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

z dnia 26 listopada 2014 r.

Zatgcznik nr 1

SCHEMAT POWIERZCHNI OGRANICZAJACYCH WYSOKOSC OBIEKTOW NATURALNYCH | SZTUCZNYCH W OTOCZENIU
LADOWISKA DLA SAMOLOTOW | SZYBOWCOW Z OBYDWU KIERUNKOW DROGI STARTOWEJ/POLA WZLOTOW

PRZEKROJ PODLUZNY
A

Nachylenie powierzchni
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Zatacznik nr 2

SCHEMAT POWIERZCHNI OGRANICZAJACYCH WYSOKOSC OBIEKTOW NATURALNYCH | SZTUCZNYCH W OTOCZENIU
LADOWISKA NAZIEMNEGO DLA SMIGEOWCOW Z KIERUNKOW PODEJSCIA | WZNOSZENIA

PRZEKROJ PODLUZNY 4
Nachylenie powierzchni
wznoszenia (podejscia) .
g 1:6 158
i
[
Pole
wzloto
Pole wzlotéw (FATO) (FATO)

wraz z zabezpieczeniem -
min. 2 x najwiekszy wymiar smigtowca

RZUT POZIOMY

600 m 600 m




Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -6- Poz. 81

Zatacznik nr 3

SCHEMAT POWIERZCHNI OGRANICZAJACYCH WYSOKOSC OBIEKTOW NATURALNYCH | SZTUCZNYCH W OTOCZENIU
LADOWISKA WYNIESIONEGO DLA SMIGEOWCOW Z KIERUNKOW PODEJSCIA | WZNOSZENIA — OPERACJE LOTNICZE W DZIEN

PRZEKROJ PODLUZNY

Nachylenie powierzchni
wznoszenia (podejscia)

1:6,7

B —odleglosé
do osiggniecia
wys. 150 m
ponad FATO

RZUT POZIOMY

Pole wzlotéw (FATO)
wraz z zahezpieczeniem —
min. 2 x hajwiekszy wymiar émiglowca

N ST

A = Tsrednic A =7 srednic

_— . - " - — — Szer. EATO + 49 m wirnika smigfowca wirnika Smiglowca
P s L + szer. FATO +szer. FATO
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Zatacznik nr 4

SCHEMAT POWIERZCHNI OGRANICZAJACYCH WYSOKOSC OBIEKTOW NATURALNYCH | SZTUCZNYCH W OTOCZENIU
LADOWISKA WYNIESIONEGO DLA SMIGEOWCOW Z KIERUNKOW PODEJSCIA | WZNOSZENIA — OPERACIE LOTNICZE W NOCY

PRZEKROJ PODLUZNY

f Y
Nachylenie powierzchni "
1:6,7 . ot 1:6,7
wznoszenia (podejscia)
£
o
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b 8 | 1:8
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L yle 245m Zalezne od wvm. A | B —gdleglosé
| do osiggniecia
wys. 150 m
ponad FATO

Pole wzlotow (FATO)
wraz z zabezpieczeniem -
min. 2 x najwiekszy wymiar smiglowca

. T

A =10 srednic & = 10 srednic
Szer. FATO + 73,5 wirnika smiglowca wirnika smiglowca
+5zer. FATO +szer. FATO
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Zatacznik nr 5

SCHEMAT UKtADU SWIATEL DROGI STARTOWEJ LADOWISKA

Swiatla krawedzi drogi startowe;j.
barwy biatej. dookolne,
min. ¢o 100 m (odstepy proporcjonalne)

|
@ ” & élgif 2 & & £

i

|

|

|

Swiatla poczatku drogi startowej. —
jednokierunkowe. barwy zielonej.
min. 6 (odstepy proporcjonalne)

Swiatla kornca
drogi startowej.
jednokierunkowe.
barwy czerwonej. min. 6
(odstepy proporcjonalne)

Wkaznik kierunku ladowania
(litera ..T™) — barwy biale;]

Swiatla wskaznika kierunku ladowania
(litery ,,T). dookdlne, barwy bialej.
min. 7 (odstepy proporcjonalne)
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Zatacznik nr 6
SCHEMAT OZNAKOWANIA ORAZ ROZMIESZCZENIA POMOCY SWIETLNYCH NA LADOWISKU NAZIEMNYM DLA SMIGEOWCOW

Nawierzchnia sztuczna/naturalna strefy koricowego
podejscia i startu - FATO (pole wzlotow)

Nawierzchnia sztuczna strefy przyziemienia i utraty sity
hosnej - TLOF

Swiatta strefy przyziemienia i utraty sily noénej - TLOF

(zielone w ilosci 4 szt., usytuowane na rogach strefy
o wysokosci max. 5 cm nad poziom terenu TLOF)

Swiatla krawedziowe strefy koricowego podejscia i
startu - FATO

(biate w odstepach min. co 10 m w odleglosci do ok. 1 m
od krawedzi linii FATO, o wysokosci max. 25 cm nad
poziom terenu FATO)

Linia swiatel gidwnego kierunku podejscia do

ladowania
(biate w ilosci 6 szt. , w odstepach co 5 m, na

R e B
v

przedluzeniu osi gtdwnego podejscia do ladowania)
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Zatacznik nr 7

SCHEMAT OZNAKOWANIA ORAZ ROZMIESZCZENIA POMOCY SWIETLNYCH NA LADOWISKU WYNIESIONYM DLA SMIGLtOWCOW

A IR T W TAREY R TS ok SR Strefa zabezpieczenia FATO
3m lub 0,25 D Spadek nawierzchni
—
9 Elementy koloru biatego
Minimum 4 lampy z naroinymi po kaZdej
|‘ stronie - biate dookédlne wys. do 0,25 m
fa) L]
~d
Max. ciezar smiglowca - MTOW
|‘ zaokraglony do petnych ton [t]
Srednica wirnika w [m]
|‘ UWAGA:
T ; L 1. Moina przyja¢ FATO = TLOF przyjmujac
Minimum 4 lampy z naroznymi - |‘ parametry dotyczace FATO.
EATO zielone dookélne wysokos¢ do 0,05 m 2. FATO i TLOF mogg mieé ksztaft kota
opisanego na wskazanych figurach.
9 . ® ® ® 3. ’D — wymiar najwiekszego wymiaru
! smiglowca.
| _|b — — | — —— — — — — — — 4. Dla |ﬁdDWISk nie przvszpitalnych litera
:gm ub 1/5 FATO »> »H” koloru biatego bez krzyia.
" min. 3 przerywane lini¢
F 2D .
- =l




Kancelaria Brighton&Wood oraz ELYSIUM - nowoczesna ksiegowos¢, kadry i ptace stworzyty dla branzy lotniczej
system skutecznej obstugi prawnej, ksiegowej oraz w zakresie optymalizacji kosztéw.

Obstuga odbywa sie w biurach w Warszawie, Krakowie, Opolu oraz na Lotnisku Radzieje (ICAO: EPRD), a takze w
siedzibach klientéw w catej Polsce. Nasi prawnicy i konsultanci dolatujg na narady samolotami. Naszych klientéw
zapraszamy tez na nasze piec lgdowisk!

Nasi klienci najbardziej cenig nastepujgce ustugi dedykowane dla branzy lotniczej:

e Rejestracja lgdowisk i lotnisk — opracowywanie kompleksowej dokumentacji, takze kartograficznej,
reprezentowanie przed samorzadem terytorialnym, PAZP i ULC. Petna asysta prawna i administracyjna oraz
logistyczna; doradztwo w zakresie utrzymania lgdowisk w nalezytej kondycji, w zakresie sprzetu, hangaréw
etc. Analiza rentownosci i wykonalnosci procesu inwestycyjnego.

e Optymalizacja kosztéw zwigzanych z dziatalnoscig lotniczg

e Stata obstuga prawna, ksiegowa oraz kadrowo-ptacowa firm z branzy lotniczej

e  Obstuga w postepowaniach kontrolnych ZUS, Administracja Celno-Skarbowa, PIP, ULC, instytucje zagraniczne
etc.

e Tworzenie dokumentow operacyjnych dla branzy lotniczej

e Dochodzenie naleznosci od kontrahentdow polskich i zagranicznych

e Tworzenie dokumentdw handlowych i korporacyjnych dla branzy lotniczej

e Tworzenie business-planéw dla branzy lotniczej

e Dyskusje i spory sagdowe z ubezpieczycielami w kontekscie zdarzen i wypadkdw lotniczych

e Wspdtpracujacy z nami prawnicy procesowi (radcowie prawni i adwokaci) reprezentujg osoby i instytucje w
sporach cywilnych i administracyjnych (skarbowych) oraz w sprawach karnych

Obstuga w jezyku polskim, angielskim, niemieckim i francuskim w biurach w Warszawie, Krakowie, Opolu oraz na
lotnisku, Radzieje (ICAO: EPRD).

Kontakt: http://www.aircamp.pl/AviationLaw




